Elsasser wollen Nachtruhe wie die Schweiz

Fluglarmgegner fordern Verlangerung der Nachtruhe sowie mehr Stdstarts Uber Basel

PETER SCHENK

Die Eisdsser Flugldrmgegner
wollen die Zahl der Flughewe-
gungen auf'dem EuroAirport auf
100000 im Jahr limitieren.

«Wir haben das Gefiihl, die
Larmbelastungen nehmen wieder
zu», sagte Patrick Striby, seit Ende
2005 neuer Prasident des Vereins
Adra (Association de Défense des
Riverains de I'EuroAirport), der die
Interessen der 15 000 bis 20000 el-
séssischen Anwohner des EuroAir-
ports vertritt, auf einer Medien-
konferenz gestern in Saint-Louis,

In diesem Kontext setzen sich
die Vertreter der Adra fiir die Be-
schrankung der jahrlichen Flugbe-
wegungen auf 100000 ein. «Im
Jahr 2000 haben wir mit drei Mil-
lionen Passagieren 126 000 Flugbe-
wegungen gehabt. Auf dem Neu-
jahrsempfang hat Verwaltungs-
ratsprasident Maurice Amiel das
Ziel von sechs bis acht Millionen
Passagieren genannt. Das kommt
einer Kriegserklarung gleich. Mit
unsistdasnichtmoglich», so Striby.

Ausserdem fordert der Verein,
der 300 Mitglieder hat, dass die El-

sdsser Anwohner in Bezug auf das
Nachiflugverbot wie die Schweizer
behandelt werden. So seien Starts
iiber dem Elsass von 24 bis 6 Uhr
verboten und Landungen von 24
bis 5 Uhr. Fliige iiber dem Raum
Basel hingegen seien von 22 bis 7
Uhr untersagt. «Das ist eine klare
Diskriminierung», &rgerte
Striby. Auf das Angebot, ab 23 Uhr
keine Fliige mehr {iber dem Siidel-
sass zu haben, war der Verband
nicht eingegangen, weil er die glei-
chen Bestimmungen wie fiir die
Schweiz will.

GEGEN RECHTSKURVE. Schliesslich
fordert die Adra, die so genannte
Elbeg-Regelung zu hinterfragen
und zu diskutieren. Sie war vor ei-
nigen Jahren im Zuge der Neure-
gelung des europdischen Lufi-
raums eingefithrt worden und
fiihrt dazu, dass die Flugzeuge so-
fortnach dem Start in Richtung Sii-
den eine Rechtskurve entlang der
schweizerisch-franzésischen

Grenze fliegen und dann je nach
Flugziel die Kurve bisweilen weiter

sich’

nach Norden und dann nach Osten
ziehen. «In Hegenheim bekommen
wir den Lirm beim Start und dann
bei der Elbeg-Kurve also zweimal
mit», klagte Ex-Adra-Prisident Jac-
ques Finck. Auch der von Easy Jet
geplante neue Nachtflug nach Is-
tanbul soll nach dem Elbeg-Verfah-
Ten starten.

SCHICKE QUARTIERE. Eine weitere,
schon alte Forderung der Adra ist
diejenige nach mehr Siidstarts
tiber Basel, die derzeit knapp sie-
ben Prozent ausmachen. «Ein Flug
nach Tunis muss nach Siiden star-
ten», wetterte Striby. Das Argu-
ment, in Basel wohnten mehr Ein-
wohner, die iiberflogen werden,
wollen die Elsdsser nicht gelten las-
sen. «Es werden lediglich Vorstidte
von Basel iiberflogen. Zum Teil
sind das die schicken Quartiere, die
sich erfolgreich gegen Fluglarm
wehrens», sagte Vorstandsmitglied
Béatrice Meyer.

LautJacques Fincksind die Ver-
bindungen zum Forum Flughafen
nur mit der Region in Allschwil gut.

«Wir haben eme &dhnliche Posi-
tion.» Mit dem Schutzverband
aber, der vor allem in Binningen
stark sei, gebe es seit vielen Jahren
keinen Kontakt mehr.

Uberhaupt sind die Adra-Ver-
treter davon iiberzeugt, dass die
Schweizer Politiker und Behorden
wesentlich besser die Interessen ih-
rer Anwohner vertreten, als dies
die Elsésser taten. «Das Problem ist
dasungleiche Krafreverhaltnis zwi-
schen der Schweiz und dem Elsass.
Wir miissen den Kontakt mit unse-
ren Politikern suchen», sagte Finck.
Um diese stérker fiir ihre Anliegen
zu mobilisieren, will die Adra ein
Treffen organisieren. Auch eine Be-
gegnung mit dem Prafekten, dem
Vertreter der Pariser Regierung, ist
in Planung,

Ein Politiker verhalt sich schon
heute so, wie die Adra das geme
hétte. Frédéric Striby, Vater von
Patrick, ist Mitglied bei den
Flugldrmgegnem und sitzt neuer-
dings im Verwaltungsrat des Euro-
Airports — sehr zum Leidwesen et-
licher Verwaltungsratsmitglieder.
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