Die Knoten-Quote
sorgt fur Aufregung

EuroAirport: Tiefe Windstérke fUr die Umstellung
auf ILS-Stdlandungen ruft Kritiker auf den Plan

MARTIN MATTER

Mit dem neuen Instrumentenlande-
system ILS-34 kénnte der EuroAirport
fast «bel jedem Windli= von den Nord-
auf die Siidlandungen umstallen,
fiirchten Kritiker. Die Fachleute wi-
dersprechen: Die Grundregel werde
gegeniiber heute nicht veréindert.
Wenn die Bise geht, dann bemerken
weite Bevolkerungsteile dies auch mit
Angen und Ohren: Bei Nordwind nam-
lich landen die am FuroAirport anflie-
senden Maschinen statt wie iiblich von
MNorden (Piste 16) von Stiden her (Piste
34). Miissen sie den Siidanflug bis heute
in geringer Hihe und auf direkee Sicht
vornehmen, soll thnen das Instrumen-
tenlandesystem ILS-34 dies kiinftig ab-
nehmen. ¢

KLARE BESCHRANKUNGEN. Das ILS-34
erhoht nicht nur die Sicherheit, sondern
auch die Kapazititen fir Stidanfliige.
Deshalb wurde die Befiirchtung laut,
dass als Konsequenz daraus das ganze
Anflugrezime auf den Kopf gestellt wer-
den kiinnte, Die beiden Basler Regierun-
gen haben im Rahmen des Anhfrungs-
verfahrens jhre Unterstiitzung des ILS-
Siid deshalb nur unter der Bedingung
gewihrt, dass die Piste 34 wie bis anhin
bloss als Ersatzsystem bei Bise verwen-
det werden darf; restriktive Benutzungs-
bedingungen sollen dies sicherstellen
[(vel. nebenstehenden Kasten).

Weil die beiden Basler Reglerungen
jetzt aber bei der Windstarke ihre 10-
Knoten-Forderung nicht aufrechterhal-
ten, befiirchren ILS-Kritiker, dass die
Stidanfliige entgegen anders lautenden
Beteuerungen doch stark zunehmen
konnten. Eine Herabsetzung der Grenze
von 10 auf 5 Knoten kinnte die Zahl der
Stidanfliige im Prinzip verfiinffachen,
rechnete die griine Landratn Madeleine
Goeschke schon vor Jahren vor und tut
es jetzt erneut. Die Basler SP-Grossrétin
Andrea Bollinger befiirchtet, der Kont-
rollturm  konnte w«schon bei jedem
Windli- umstellen. Anstatt einer prozen-

tualen Grenze wire es nach threr Ansicht -

gescheiter, lediglich eine Wind-Grenze
festzulegen, und zwar 10 Knoten.

INTERNATIONALE NORM. Warum weh-
ren Basel und Liestal sich nicht gegen
Frankreichs 5-Knoten-Grenze? Die meis-
ten gingigen Flugzeuge sind nimlich +
von ihren Herstellern fiir einen Riicken-
wind von maximal 10 Knoten lizenziert.
«Die Franzosen haben nachgewiesen,
dass es sich bei den 5 Knoten um einen
an allen franztsischen Flughéfen glei-
chermassen geltenden Sicherheits-Stan-
dard handelt», sagt Christian Boppart, in
der Baselbieter Finanzdirektion zustin-
dig fiir das EAP-Dossier. Boppart prazi-
siert zugleich, dass die beiden Regierun-
gen nicht etwa die Umstellung «erst ab
10 Knoten» verlangten, sondem eine
Pistennurzung, die sicherstellt, dass die
10 Enoten «nichriiberschritten werdens.

Bopparts baselstddtischer Amiskol-
lege Claus Wepler bekréiftigt, dass essich
bei den 5 Knoten um eine Empfehlung
der Internationalen Zivilluftfahrtsorga-
nisation (ICAQ) handelt, der auch vom
Bundesamt fiir Zivilluftfahrt unterstiitzt
werde. «Wir haben mehrfach dariiber
diskutiert», sagt Wepler, «und kamen
zur Einsichr, dass hier kein Spielraum
mehr besteht. Es handelt sich eben um
die Sicherheit.. Auch die franzisische Pi-
Iotenkontrollinstanz  (OCV) empfiehlt
den Luftfahrtbehérden 5 Knoten. Was
bedeutet dies nun fiir den EAP konkret?



