Windstiirke I6st
Besorgnis aus

Umstrittene Stidlandung am EAP

MARTIN MATTER

Fiir die Umstellung auf Siidlandungen am Euro-
Airport (EAP) verlangen die beiden Basel eine
Windstérke von zehn Knoten als Schwelle. Frank-
reich aber beharrt auf fiinf Knoten. Jetzt wird eine
starke ErhGhung der Siidlandungen befiirchtet.

Im Vern erfahren zum geplanten
Instrumentenlandesystem ILS-34 am Flughafen Ba-
sel-Mulhouse spielt neben anderen Faktoren der Wind
eine zentrale Rolle. Der Gund;: Erst ab einer bestimm-
ten Nordwindstiirke wird vom Regel-Anflugverfahren
aus Norden auf den Anflug von Siiden her umgestellr.
Je defer die erforderliche Bisenstirke, desto hiufiger
die Umstellung auf den ILS-Siidanflug, von dessen
Larmimmissionen sehr viele Bewohner der Region
neu betroffen sind, nicht zuletzt in Binningen, All-
schwil und im Neubad.

FUNF STATT ZEHN KNOTEN. Die beiden Basler Regie-

rungen verlangen generell eine Beschrinkung der
ILS-Stidlandungen auf acht Prozent aller Anfliige;
Frankreich wollte urspriinglich deren zwélf und
schldgt jetzt zehn vor. Beim Wind forderten Basel und
Liestal, dass eine Windstirke von zehn Knoten mass-
gebend sein miisse fiir die Umstellung auf Siidlan-
dungen, Die franzésischen Luftfahrtbehérden aber
beharren in ihrer Antwort auf fiinf Knoten, weil dies
eine internationale Sicherheitsnorm bilde. Die beiden
Basel sehen keinen Verhandlungsspielraum und weh-
ren sich nicht dagegen. Kritiker befiirchten allerdings
von dieser tieferen Grenze mehr Siidlandungen im
Vergleich zu heute. Gemass Aussagen des Flughafen-
kommandanten aber gelten schon seit jeher fiinf Kno-
tenn mittlere Windstirke als Schwelle. > SEITE 13
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Pistenwahl mit
Computerhilfe

AMSTERDAM ALS VORBILD. Weil
die Pistennutzungsbedingungen
von grosser Bedeutung sind und
eine Systematisierung von Vortell
wére, haben sich die franzssi-
schen Behdrden bei anderen su-
ropdischen Flughafen umgese-
hen. Sie wurden fundig: Der Amst-
erdamer Flughafen Schiphol ar-
beitet sait Mai 2000 mit einem
Computerprogramm, das die Pis-
tenwahl ins Verhaltnis setzt mit
Windwerten, Sichtverhaltnissen,
Pistenzustand, Varkehrsdichte,
ILS-Informationen wis auch tkolo-
gischen Kriterien; das System mit
dem Kiirzel BGAS unterstiitzt den

 Flugverkehrsleiter bei der Pisten-
{wahl, wenn es darum geht, aus

bestimmten Griinden wie Wind
vom Hauptanflugsystem abzuwei-
chen. Die franzosischen Behtirden
haben das niederlandische Lufi-
und Raumfahrtlaboratorium MLR,
das BGAS entwickelt hat, mit der
Priifung beauftragt, ob sich das
Programm auch auf den Eurodir-
port tibertragen [@sst. Im Falls &i-
nes positiven Entscheids will
Frankreich am EAP 30000 Euro
fiir das Programm investisren. Ma
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